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BASINA VE KAMUOYUNA
TRABZON RAYLI SISTEM PROJESI DEGERLENDIRME RAPORU

Kentlerde hizla artan nifus, isglcil, artan arag¢ sahipligi, kentsel kullanim alanlarinin
genislemesi ve gesitlenmesi gibi etkenler, glinimiizde dnemli bir sorun olan kent i¢i ulagimin
cevre, enerji, surdirulebilirlik ve sosyal denge gibi konular dikkate alinarak bilimsel
yontemlerle ¢oziimlenmesini ve diizenlenmesini gerekli kilmaktadir. Ulagim; tim yonleri ile bir
biatin olarak ele alinmasi gereken, planlamadan bagimsiz ve pargacil bir sekilde
distinilemeyecek dneme sahip disiplinler arasi bir kapsamdadir. Bu baglamda Trabzon kent
bltlininde cesitli ulasim sorunlarinin yasandigi, gelecekte ise sorunlarin artarak devam
edecegi sorunsalinda; yapilacak tim calismalarin kapsamli, detayli arastirma ve analizlere
dayanilarak bilimsel dogrular ve planlama ilkeleri 1siginda gergeklestirilmesi gereklidir.

Kentin mevcut ve gelecekteki ulasim problemlerine birer ¢6ziim onerecegine, toplu tasima
sistemleri, ara toplu tasima sistemleri, kara yolu sistemi, yaya ve bisiklet altyapisi ve otopark
sistemi gibi ulagsim altyapilarinin planlanmasini saglayacagina inandigimiz, Trabzon Ulasim Ana
Planinin (TUAP) kente kazandirilmasina yonelik her zaman destekleyici bir tutum sergiledik.
Ancak 11.02.2022 tarihinde Buylksehir Belediye Meclisinde onaylanarak yirirlige giren
TUAP’In bu konulara yonelik kapsaml, detayli ve bilimsel nitelikten g¢ok uzak kaldig
anlasiimaktadir. TUAP maalesef Otobis Terminali, Maras Caddesinin yayalastiriimasi ve
Otopark Projeleri gibi Blyliksehir Belediyemizin var olan projeleri tizerinden sekillenmistir.
TUAP’In ¢iktisi olmasi gereken kararlar TUAP’a girdi olarak yansimistir. Uzun yillardir kent
glindemini mesgul eden Rayl Sistem konusu da adeta bir oldu bitti ile TUAP’In ¢iktilarindan
biri olarak ortaya ¢ikmistir.

Bilindigi lizere bir kentte Rayl Sistem kurabilmek icin o kentin Ulasim Ana Plani hazirlamasi ve
Ulasim Ana Planinin rayl sistemin kurulmasi yoniinde bir gereklilik referansi sunmasi
gereklidir. TUAP bir anlamda sadece bu gereklilik referansini sunan bir belgeye dénismdistdr.
24.04.2024 tarihli protokol ile Trabzon Hafif Rayli Sistem Projesi Ulastirma Altyapi Bakanligi'na
devredilmistir. Bakanhgin yakin tarihte proje ihalesine g¢ikacagl kamuoyundan 6grenilmistir.
Sehrimize bir kazanim olarak gérdiglimiiz projenin hazirlik asamasinin aceleye getirilmemesi,
kapsamli analizlerin gergekgi bir sekilde ele alinmasi, glizergahin tekrar gézden gegirilmesi ve
kamuoyunu aydinlatici bir sekilde projenin tekrar ortaya koyulmasi gerekmektedir. TUAP’ta
ortaya koyulan temel stratejiler ve ciktilar dogrultusunda ulasim ana planinin en 6nemli
kararlarindan _olan Rayli Sistemin planlama esaslari_ve sehircilik ilkeleri kapsaminda
degerlendirilmesi asagida yer almaktadir.

s 11. Kalkinma Plani’nin (2019-2023), kentsel altyapi bolimdeki “politikalar” kisminda
“Kentici toplu tasimada trafik yogunlugu ve yolculuk talebindeki gelismeler dikkate
alinarak o6ncelikle otobiis, metrobiis ve benzeri sistemler tercih edilecek, bunlarin
yetersiz kaldigi giizergdhlarda rayl sistem alternatifleri dederlendirilecektir. ifadesi yer
almaktadir. TUAP’ta oncelikle otobiis, metrobiis ve benzeri sistemlerin yeterliligi veya
olasi sorunlara 6nerebilecekleri ¢coziimler hicbir sekilde ortaya koyulmadan dogrudan
rayh sistem 6nerilmesi iilkemiz adina maalesef kaynaklarin verimli kullanilmasi ilkesinin
g6z ardi edildigini gostermektedir.
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11. Kalkinma Plani’nin (2019-2023), kentsel altyapi bolimdeki “politikalar” kisminda “Rayl

sistemlerin, isletmeye ag¢ilmasi beklenen yil icin doruk saat-tek yén yolculuk talebinin

tramvay sistemleri igin asgari 7.000 yolcu/saat, hafif rayl sistemler igin asgari 10.000

yolcu/saat, metro sistemleri icin ise asgari 15.000 yolcu/saat diizeyinde gerceklesecegi

ongoriilen koridorlarda planlanmasi sarti aranacaktir.” TUAP’ta ki veriler bu kapsamda

ve gergekgi degildir!

Orta veya uzun vadede rayl sistem elbette Trabzon igin gerekli ve vazgegilmez bir ulagim

tlrt olacaktir. Ancak rayh sistem prestij projesi haline getirilerek higbir analize

dayanmadan, olmamasi gereken glizergahta, olmamasi gerektigi sekilde insa edilirse

kentimizde icinden gikilamayacak farkli problemlerin olusmasina sebep olacaktir.

TUAP niifus projeksiyonlari hatalidir. Oniimiizdeki 16 yilda Nazim imar planlarina gére

1.4 milyon olarak hesaplanan il niifusunun TUAP’ta 1.9 milyon kisi olarak belirlenmesinin

higbir izahi olamaz.

TUAP’ta rayli sistem énerisinin otobiis veya metrobiis gibi baska bir ulasim modu ile

¢oziiliip ¢oziilemeyecegi tartisgiimamistir.

TUAP’a gére egilim sistem atamalarindan rayl veya baska bir toplayici toplu tasima

secenegi icin glzergahlar dogu-bati yoninde sekillenmektedir. Sekillenen bu talep

Olcegine gore Akgaabat ve Yomra ilgelerinde olusturulacak alternatifler sabit kalmakta,

ancak Ortahisar ilgesinde sekilsel anlamda dallara ayrilmaktadir.

» 1. Yavuz Selim Bulvari

» 2. Maras Caddesi

» 3. Sahil Yolu

TUAP’ta Rayl sistem alternatiflerinden orta giizergédh belirlenmesine yénelik

degerlendirmeler incelendiginde;

» Alternatif 2 rayli sistemi Merkez Alternatifi olarak planlanmistir. Yaklasik 30 km’lik bir
glizergaha sahip olan alternatif 55 adet duraga sahiptir

» Merkez alternatifi hem diger alternatiflere gore kisa bir glizergaha sahip olmasi hem

de Ozel bolgelerin cogundan gecmesi ile diger alternatiflerden daha 6ne ¢cikmaktadir.

Bununla beraber Alternatif 1’deki gibi sahil bariyeri olusturmamakta ve ilerleyen

bolimde agiklandigi (izere Alternatif 3’teki gibi sehrin disinda kalmamaktadir.

Dolayisiyla s6zel degerlendirmelerde bu yonlerinden dolayi 6ne gikmaktadir.

1,169 Servis-Km,

849,182 Yolcu-Km

15,009 Yolcu-Saat

Aktarmasiz Binisler: 13,229

1 Aktarmali Binisler: 4,933

2 Aktarmali Binisler: 637

Kesitteki En Yiksek Yolcu Sayisi: 8,293 seklinde aciklanmistir.

TUAP’ta Alternatiflerin Benimsenmesi i¢in asadidaki kriterlere dikkat edildigi

acitklanmustir.

» Aktarma Kabiliyeti

» Fiziki Engelin Bulunmamasi
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» Sosyal Engelin Bulunmamasi
» Kapsayicihk
» Konfor ve Sistem Standartlari
» Erisilebilirlik
» Tdarler Arasi Yolcu Kaymalari
> lisletme Ozellikleri
» Strateji ve Hedeflere Uygunluk
> Imaj
Doac kidic e Alternatif 1 | Alternatif 2 | Alternatif 3
9 (Kuzey) (Merkez) (Giiney)
Aktarma Kabiliyeti 2 2 1
Fiziki Engelin Bulunmamasi 1 1
Sosyal Engelin Bulunmamasi 1 3 2
Kapsayicilik 1 3 2
Konfor ve Sistem Standartlari 3 3 3
Erisilebilirlik 2 3 2
Tirler Arasi Yolcu Kaymalari 2 3 3
isletme Ozellikleri 3 3 3
Strateji ve Hedeflere Uygunluk 3 3 3
imaj 1 3 1
Toplam Puan 19 27 21

¢ Belirlenen kriterlere gore yapilan puanlama adeta Alternatif 2'yi 6n plana ¢ikarmaya
yoneliktir.

s TUAP’ta Merkez Alternatifi yani Alternatif 2 benimsenen alternatif olarak secilmistir.
Merkez alternatifinin diger alternatiflere goére ©6ne c¢ikan ozelliklerinden birisi de
kapsayiciigi olmaktadir. Bu kapsayiciligl dolayisi ile yolcu sayilarinda ve aktarma
konforunda da o©Onemli avantajlar saglamaktadir. Alternatif 2 gilzergahinin
benimsenmesinin ardindan isletme 6zellikleri gelistirilmistir. isletmede iki adet hat
belirlenmistir. Bunlardan birisi ana hat bir digeri kisa hat olmaktadir. Ana hat énceden
bahsedilen bolgelerden gegmekteyken kisa hat Sehir Hastanesi ve Yeni Terminal arasinda
yol izlemektedir. Bu isletme sekliyle kisa ve ana hat birbiri ile entegre calismakta ve
planlanan teleferik sistemleri ile de bitlinlesmektedir seklinde agiklanmistir.
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Sekil 218. Merkez Alternatif
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TUAP sonucunda onerilen rayli sistem glizergahinin biitlincil bir sekilde ele alinmadig,
kentin gelisme dinamiklerine, makroformuna etkisinin ne olacaginin hesaplanmadigi
distnidlmektedir.

* Meydan bodlgesine ulasacak glizergah, merkezi is alani kapsaminda olan bdlgenin trafik
hacminden arindiriimasi gerekirken tam aksine her tiirlt trafik hacmini artiracak glizergah
Onerisi ulasim planlamasi agisindan tezatlik olusturmaktadir. Diger taraftan glizergah
boyunca daralacak en kesit nedeniyle kentsel yasam standartlarinin azalacagi
distnilmektedir.

** Cevre diizeni plani ilke ve stratejileri geregi rayl sistem giizergahi Akgaabat — Arsin
ilgeleri arasinda sahilde planlanmalidir. il Cevre Diizeni Planinda mal ve hizmet sunumu
acisindan cekim merkezi olan 1.bolge Akcaabat-Ortahisar-Yomra-Arsin arasi seklinde
planlandigindan, rayli sistemin de bu glizergaha yonelik diizenlenmesi dnemlidir.

» Rayl sistem giizergahi Akgaabat — Arsin ilgeleri arasinda sahilde planlanmalidir.
Akgaabat, Ortahisar, Yomra ve Arsin ilge Belediyeleri’nin Proje hazirlik siirecine dahil
edilmesi, Meslek Odalari, Universiteler ve STK’larin konu ile ilgili goriis ve dnerilerine
tekrar bagvurulmasi gerekmektedir.

» Trabzon Rayl Sistem Projesinin kalici etkilerinin kentimizi pozitif yonde etkilemesini, basit
bir 6rnekle Boztepe viyadlkleri gibi olmamasini, proje hazirlik asamasinda olundugundan
glizergah analizlerinin tekrar ele alinarak yenilenmesini, talep ediyoruz.

» Basta Bliylksehir Belediyemiz olmak Uzere belediyelerin uzun vadeli ulasim planlamalari
noktasinda, goérev ve sorumluluklari cercevesinde; hedef yillar icinde arazi kullanim ve
nifus yapisina bagh olarak, ekonomik agidan diisiik maliyetli ve kentin planl gelisimine
katki veren; ekolojik acidan c¢evreye verdigi zarari minimuma indiren; toplumsal ac¢idan
sosyal esitlik ilkesine bagl, kentin tarihi ve kiltirel kimligi ile uyumlu, erisilebilirlik, konfor,
glvenlik, glivenilirlik gibi nitelikleri iceren, stirdirilebilir bir ulastirma sisteminin kurulmasi
ile kentte yasayanlarin ulasim taleplerinin karsilanmasi gerekmektedir.

% Yanlis oldugunu disindiglimiz proje glizergahina yonelik belirlenen etaplamaya dair

degerlendirme yapmanin gilizergahi kabul etmek anlamina geleceginden bu konuda bir

degerlendirme yapmiyoruz.
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